Erlauternde Bemerkungen zum ZLLV Anderungsvorschlag
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1 Allgemein

Der Osterreichische Aero-Club strebt eine Anderung der Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgeratver-
ordnung (ZLLV 2005) an, die eine Vereinfachung der Anforderungen fir die Prifung und Beurkun-
dung der Lufttichtigkeit von Fallschirmen, Hadnge- und Paragleitern sowie von motorisierten Han-
ge- und Paragleitern zum Ziel hat.

Der vorliegende ZLLV Novellierungsvorschlag des OAeC sieht im Kern vor, die Prifung der Luft-
tlchtigkeit fur Hange- und Paragleiter und teilweise auch fir motorisierte Hange- und Paragleiter
an die Regelungen der ZLLV 2005 fur einsitzige Fallschirme anzupassen. Die Regelungen fir
zweisitzige Fallschirme werden ebenfalls an die Regelungen fir einsitzige Fallschirme angepasst:

e Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme werden von luftfahrbehordlichen Muster-, Stiick- und
Nachprifungen befreit.

e Motorisierte Hange- und Paragleiter werden von luftfahrbehdrdlichen Muster- und Stiickprifun-
gen befreit.

e Anstelle der Muster- und Stickprifung tritt bei Fallschirmen, Hange- und Paragleitern sowie
motorisierten Hange- und Paragleitern eine Bestatigung des Herstellers, wonach die fur eine
Luft- bzw. Betriebstlichtigkeit der einzelnen Bestandteile erforderlichen bzw. anwendbaren
Standards erfuillt sind.

e Der Hersteller hat die Luftfahrzeuge bzw. deren Komponenten entsprechend zu kennzeichnen.

e Fir den Weiterbestand der Lufttlichtigkeit von Hange- und Paragleitern und Fallschirmen ist
der Halter verantwortlich, der dafir Sorge zu tragen hat, dass die notwendigen Instandhal-
tungsmaflinahmen von entsprechend geschulten Personen gemafl den Angaben des Herstel-
lers vorgenommen werden.

e Bei motorisierten Hange- und Paragleitern ist (wie bisher) vor der ersten Verwendung in Oster-
reich eine luftfahrtbehordliche Prifung durchzufiihren. Das Erfordernis luftfahrtbehordlicher
Nachprifungen an motorisierten Hange- und Paragleitern in turnusmagigen Abstanden von 24
Monaten (bzw. 12 Monaten / 150 Fligen bei gewerbsmé&Riger Verwendung) bleibt unverandert.

e Die Genehmigung von Entwicklungs-, Herstellungs- und Instandhaltungsbetrieben fiir Hange-
und Paragleiter sowie Fallschirme und flr motorisierte Hange- und Paragleiter entfallt.
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Osterreich ist das einzige Land in Europa, das fiir Hange- und Paragleiter eine luftfahrtbehérdliche
Prifung und Beurkundung der Lufttlichtigkeit vorsieht.

In fast allen anderen Landern Europas ist die Prifung der Lufttiichtigkeit von Hange- und Paraglei-
tern sowie Fallschirmen luftfahrtrechtlich nicht geregelt, weil die Gewahrleistung der Produktsi-
cherheit durch die Produkthaftung als vdllig ausreichend erachtet wird. Lediglich in Deutschland
gelten fur Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme Prufpflichten und Lufttiichtigkeitsforderungen,
sie sind jedoch auch hier von allen behordlichen Beurkundungserfordernissen befreit.

Das liegt daran, dass angesichts des etablierten Standes der Technik und der geringen techni-
schen Komplexitat dieser Luftfahrzeuge technisch bedingte Unfalle sehr selten sind und das Dritt-
gefahrdungspotential sehr gering ist.

Seit ca. 30 Jahren (Hangegleiter) bzw. 20 Jahren (Paragleiter) gehdrt es zum Stand der Technik,
dass Hersteller die Lufttlchtigkeit neuer Muster bei privaten Prifinstituten nachweisen lassen und
die einzelnen Stiicke baugleich mit dem gepriiften Muster ausliefern. Die Ubereinstimmung mit
dem gepriften Muster wird vom Hersteller auf jedem Stlck durch eine Konformitatskennzeichnung
bestétigt.

Bei Fallschirmen erfolgt die Entwicklung und Herstellung der einzelnen Bestandteile seit Jahrzehn-
ten nach international anerkannten technischen Normen (z.B. TSO C23d der US Luftfahrtbehérde
FAA), wobei der Hersteller auch hier durch einen entsprechenden Vermerk auf dem Typenschild
die normgerechte Herstellung bestatigt.

Eine Musterprifung fir Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme kann — wie die Erfahrungen mit
dem Verzicht auf die Musterpriifung fur einsitzige Fallschirme auch in Osterreich zeigen — ohne
relevante Gefahrdung der Sicherheit der Luftfahrt entfallen, sofern durch die in der Novelle vorge-
sehenen MalRnahmen sichergestellt wird, dass nur dem Stand der Technik entsprechende Hange-
und Paragleiter sowie Fallschirme verwendet werden durfen.

Behdrdliche Stickprifungen gemal ZLLV 2005 stellen redundante Wiederholungen von Prifun-
gen dar, die der Hersteller bereits vor der Auslieferung seines Produkts mit héherer Genauigkeit
und spezifischem Knowhow durchgefihrt hat.

Behdrdliche Nachpriifungen und behdrdlich genehmigte Instandhaltungsbetriebe sind angesichts
der einfachen Konstruktion von Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen nicht verhaltnismaRig.
Die luftfahrtbehérdliche Genehmigung von Entwicklungs- und Herstellungsbetrieben fir Hange-
und Paragleiter stellt ein gravierendes Handelshemmnis dar. Nur ein geringer Anteil der in Oster-
reich verwendeten Hange- und Paragleiter (<10% bei HG, <20% bei PG) stammt von 0Osterreichi-
schen Herstellern. Da eine Genehmigung von Betrieben mit Sitz im Ausland durch eine Osterrei-
chische Behotrde nicht mdglich ist, ist die grole Mehrheit der Betriebe gezwungen dsterreichische
Partner zu suchen, die im Sinne der ZLLV 2005 als Entwicklungs- und Herstellungsbetrieb fungie-
ren.

Vor dem Hintergrund der Regelungen in den anderen européischen Staaten, des etablierten Stan-
des der Technik, der geringen Komplexitat der Fluggeréte und den nicht nachweisbaren Auswir-
kungen auf die Flugsicherheit erscheinen die Anforderungen der ZLLV 2005 unverhaltnismalfig
und behindern zudem den Handel bzw. den freien Warenverkehr der betroffenen Produkte.
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2 Auslandische Regelungen

2.1 Technische Vorschriften fur Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowie motorisierte
Hange- und Paragleitern in Deutschland

Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowie motorisierte Hange- und Paragleitern gehéren zur
Gruppe der "Luftsportgerate”, einer Untergruppe der Luftfahrzeuge (Anm.: der Wortteil "gerat" in
Luftsportgerat hat nichts mit "Luftfahrtgerat" im dsterreichischen Sinne zu tun).

Die Luftsportgerate sind wiederum unterteilt in die musterzulassungspflichtigen und die nicht mus-
terzulassungspflichtigen oder "leichten" Luftsportgeréte.

Ein- und zweisitzige Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme sowie ein- und zweisitzige motori-
sierte Hange- und Paragleiter sind allesamt leichte Luftsportgerate, flr deren Lufttlichtigkeit der
Hersteller verantwortlich ist.

Vor der Auslieferung des ersten Stiicks hat der Hersteller die Erfillung der Lufttiichtigkeitsforde-
rungen durch eine vom Luftfahrt-Bundesamt hierfir anerkannten Prifstelle bescheinigen zu las-
sen.

Der Hersteller hat vor der Auslieferung jedes einzelnen Stiicks eine Stuckprifung durchzufihren,
bei welcher er die Ubereinstimmung mit dem gepriiften Muster, die Vollstandigkeit der Betriebsan-
weisungen und das Vorhandensein einer Ursprungskennzeichnung bestatigt.

Dies ist keine Stuckprufung im hoheitlichen Sinn.

Nachprufungen von Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen und von motorisierten Hange-
und Paragleiter sind nicht geregelt.

Dem Schutz des Passagiers bei zweisitzigen Luftsportgeraten wird tber die Ausbildungsvorschrif-
ten, nicht jedoch durch technische Vorschriften Rechnung getragen.

Anmerkungen

In Deutschland bestanden in den 90er Jahren fiir die leichten Luftsportgerate ahnliche Regelungen
wie in Osterreich, d.h. Musterzulassung, behordliche Stiick- und Nachprifungen sowie behérdliche
Genehmigung von Herstellungs- und Instandhaltungsbetrieben.

Aufgrund einer Empfehlung des Bund-Lander Fachausschusses Luftfahrt wurden Luftsportgerate
Mitte 2001 jedoch weitgehend dereguliert. Die urspriingliche Empfehlung des Fachausschusses
hatte noch die vollstandige Deregulierung der Prifung der Lufttlichtigkeit von leichten Luftsportge-
raten vorgesehen.

Erst Lobbyarbeit der betroffenen Luftsportverbande fuhrte zu der Losung mit der Anerkennung von
Prufstellen durch das Luftfahrt-Bundesamt.

2.2 Technische Vorschriften fur Hange- und Paragleiter und motorisierte Hange- und Pa-
ragleiter in GroRRbritannien

Ein- und zweisitzige Hange- und Paragleiter fallen unter die Luftfahrzeug-Kategorie "gliders".

Ein- und zweisitzige motorisierte Hange- und Paragleiter sind "self-propelled hang gliders” und als
solche ebenfalls eine Unterkategorie von gliders.

Bis zum Erscheinen der EU Verordnung 1592/2002 waren in GrofR3britannien alle gliders bis hin zu
Segelflugzeugen dereguliert. Nun sind nur noch jene gliders dereguliert, welche dem Annex Il der
1592/2002 (bzw. der Neufassung 216/2008) entsprechen ("non EASA gliders").

Zu den "non EASA gliders" zahlen Hange- und Paragleiter und motorisierte Hange- und Paraglei-
ter, d.h. es bestehen fiir sie keine Zulassungs-, Registrierungs- oder Prifvorschriften.

2.3 Technische Vorschriften fir Hange- und Paragleiter in Frankreich

Dereguliert durch das DGAC, d.h. keine Vorschriften fir Prifung, Zulassung oder Registrierung
von ein- oder zweisitzigen nicht motorisierten Hange- und Paragleitern.
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Redaktionelle Anmerkung:
Es liegen uns keine verlasslichen Angaben zu den Regelungen fir motorisierte Hange- und Para-
gleiter vor.

2.4 Technische Vorschriften fir Hange- und Paragleiter in Italien

Es bestehen keine Vorschriften fur Prufung, Zulassung oder Registrierung von ein- oder zweisitzi-
gen nicht motorisierten Hange- und Paragleitern.

Dem Schutz des Passagiers bei zweisitzigen Hange- und Paragleitern wird durch hdhere Lizenz-
anforderungen an den Piloten Rechnung getragen.

Redaktionelle Anmerkung:
Es liegen uns keine verlasslichen Angaben zu den Regelungen fir motorisierte Hange- und Para-
gleiter vor.

2.5 Technische Vorschriften fur Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowie motorisierte
Hange- und Paragleitern in der Schweiz

Ein- und zweisitzige nicht motorisierte Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme gehdren gemaf
Luftfahrtgesetz zu den "Luftfahrzeugen besonderer Kategorien”, fir welche der Bundesrat Aus-
nahmen von den Bestimmungen des Luftfahrtgesetzes festlegt.

In der "Verordnung fir Luftfahrzeuge besonderer Kategorien" sind die wesentlichen Vorschriften
zusammengefasst, die beim Betrieb von Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen in der
Schweiz anzuwenden sind.

Die "Verordnung fur Luftfahrzeuge besonderer Kategorien" sieht vor, dass die Lufttlchtigkeit von
Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen nicht geprift wird.

Dem Schutz des Passagiers bei zweisitzigen Hange- und Paragleitern wird durch hdhere Lizenz-
anforderungen an den Piloten Rechnung getragen.

Der Betrieb von motorisierten Hange- und Paragleitern ist in der Schweiz nicht vorgesehen.

2.6 Technische Vorschriften fur Hange- und Paragleiter und motorisierte Hange- und Pa-
ragleiter in den USA

In den USA fallen einsitzige Hange- und Paragleiter und einsitzige motorisierte Hange- und Pa-
ragleiter unter die Federal Aviation Regulation (FAR) part 103.

Laut FAR 103 gelten fur diese Luftfahrzeuge keine Prifungs-, Zulassungs- oder Registrierungsan-
forderungen.

Zweisitzige Flige mit Hange- und Paragleitern sind nur unter der FAA Exemption #4721 zum FAR
103, der sogenannten "Tandem Exemption” moglich. Diese Tandem Exemtion erlaubt Doppelsit-
zerflige mit nicht motorisierten Hange- und Paragleitern, wenn sie nach den Regeln der United
States Hang Gliding and Paragliding Association (USHPA) ausgefuhrt werden.

Die Regeln der USHPA sehen im Wesentlichen Anforderungen an die Lizenzierung des Piloten
und des Passagiers vor, stellen jedoch keine Anforderungen an die Lufttiichtigkeit des verwende-
ten Luftfahrzeugs.

Zweisitzige motorisierte Hange- und Paragleiter sind als "light sports aircraft" zulassungspflichtig.
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3 Statistische Angaben zu Unfallursachen

Alle uns bekannten in- und ausléndischen Statistiken zu Unfallursachen weisen einen sehr gerin-
gen Anteil technisch bedingter Unfélle aus.

Die folgende Statistik von Unfallursachen basiert auf einer Auswertung der OAeC Unfalldatenbank
mit Unféllen aus der Zeit 1997-2007.
(Anm.: HG 1 steht fir Hangegleiter einsitzig, HG 2 fir Hangegleiter zweisitzig, etc.)

Unfall-Anzahl
HG1 |[HG2 |PG1 |PG2 |Insges.
Unfélle in der Datenbank insgesamt 118 0 601 27 746
Unfalle mit Angaben zur Ursache 42 239 4 285
Unfalle mit Angaben zu technischen Ursachen 3 8 11
Angaben zu Unfallursachen (Mehrfachnennungen waren
moglich)
Humanfaktoren
Fehler beim Vorflugcheck 2 19 3 24
Steuerfehler des Piloten 4 58 62
Pilot unaufmerksam 4 18 22
raumliche Fehleinschéatzung 22 61 1 84
Pilot beeintrachtigt 1 3 4
Pilot risikofreudig 1 6 7
Umgebungsfaktoren
Ungeeigneter Start- oder Landeplatz 1 13 14
Fehleinschatzung der Wetterbedingungen 14 94 108
Fehleinschatzung des Gelandeeinflusses auf die Strdmung 1 25 1 27
Fehleinschatzung einer Windscherung 2 29 1 32
Technische Faktoren
Fehlfunktion des Fluggerates 1 4 5
Strukturelles Versagen des Fluggerates 2 2
Fehlfunktion des Rettungsgerétes 4 4
Strukturelles Versagen des Rettungsgerates
Fehlfunktion des Gurtzeugs
Strukturelles Versagen des Gurtzeugs

Die EHPU! hat uns folgende Zahlen zur Verfiigung gestellt:

Anzahl Hange- und Paragleiterunfalle insgesamt 2310

Anzahl Hange- und Paragleiterunfélle mit technischen Ursachen 38
Von diesen Unféllen mit technischen Ursachen ereigneten sich ...

HG einsitzig 16

HG zweisitzig 0

PG einsitzig 20

PG zweisitzig 2

Die Daten basieren auf Unfallmeldungen aus GroRRbritannien (2001-2006), Schweiz (2002-2006),
Frankreich (2006), Deutschland (2006) und Italien (2006).

Es zeigt sich also, dass der geringe Anteil technischer Ursachen auch in Landern festgestellt wird,
in welchen keine luftfahrtbehordlichen Anforderungen zur Prifung und Beurkundung der Lufttlich-
tigkeit von Hange- und Paragleitern existieren.

Aus den Statistiken ist daher ein positiver Einfluss luftfahrtbehdrdlicher Regelungen hinsichtlich der
Sicherheit des Betriebes mit Hange- und Paragleitern nicht ableitbar.

! European Hanggliding and Paragliding Union, der Dachverband der europaischen Hange- und Paragleiter-
verbande (http://www.ehpu.org/).
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4  Erlauterungen zu den Anderungsvorschlagen im Einzelnen

8 3 Zulassige Verwendung

Anstelle der fur andere Luftfahrzeuge erforderlichen Voraussetzungen fiir die zuldssige Verwen-
dung tritt eine Bestéatigung des Herstellers Uber die Lufttlichtigkeit seiner Produkte und eine Ver-
pflichtung des Halters, die Lufttlichtigkeit anhand der Regelungen im Betriebshandbuch aufrecht
zu erhalten.

Fur motorisierte Hange- und Paragleiter besteht - wie bisher — eine Pflicht zur behdérdlichen Uber-
prufung vor der ersten Inbetriebnahme in Osterreich und dann in regelmaRigen Abstanden. Die
Details dieser Prifung sind im Handbuch (OHB) zu regeln. Das bedeutet, dass in der Regel nur
noch motorisierte Hange- und Paragleiter Gegenstand eines behdrdlichen Verfahrens sind, wah-
rend Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme ohne behdrdliches Einschreiten benutzt werden
durfen, sofern die Herstellerbestatigung Uber die Lufttlichtigkeit vorliegt und die Bestimmungen des
Betriebshandbuchs eingehalten werden.

Mit dieser Regelung wird sichergestellt, dass die in Bezug auf motorisierte Hange- und Paragleiter
evidenten 6ffentlichen Interessen (potentielle Gefahrdung Dritter, L&rmemission etc.) gewahrt wer-
den, wahrend Uberall dort, wo dies zur Sicherheit der Luftfahrt nicht zwingend erforderlich ist, im
Hinblick auf die Produkthaftung des Herstellers und die Eigenverantwortung des Halters auf Be-
hordenschritte verzichtet werden kann.

8§ 4 Arten von Luftfahrzeugen

Die Definitionen von Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen werden erweitert, um Klarheit
Uber die fir den Betrieb erforderlichen Komponenten bzw. Bestandteile zu schaffen.

Welcher der Bestandteile nun das Luftfahrzeug und welche Bestandteile nur Luftfahrtgeréate sind,
ist nicht mehr relevant, da fur alle Bestandteile eine der bisherigen Musterpriifung entsprechende
Herstellerbestatigung vorliegen muss und die flr motorisierte Hange- und Paragleiter weiterhin
erforderliche Prifung alle Bestandteile und deren Kompatibilitdt zu umfassen hat.

Durch die Neufassung der Definition der motorisierten Hange- und Paragleiter soll klargestellt wer-
den, dass die grundsatzliche FuRRstartfahigkeit des flr eine Motorisierung vorgesehenen Hange-
oder Paragleiters, nicht jedoch die FuRRstartfahigkeit des gesamten motorisierten Systems Voraus-
setzung dafir ist, dass ein LFZ unter den Begriff motorisierter Hange- oder Paragleiter fallt.

§ 29 Sonderbestimmungen fir Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowie motorisierte Han-
ge- und Paragleiter

Enthalt eine einheitliche und praxisgerechte Kennzeichnungspflicht fur Hange- und Paragleiter,
Fallschirme sowie motorisierte. Hange- und Paragleiter und ihre jeweiligen Bestandteile.

§ 30 Urkunden betreffend die Lufttichtigkeit

Da Entwicklungs-, Herstellungs- und Instandhaltungsbetriebe fir Fallschirme, Hange- und Para-
gleiter sowie motorisierte Hange- und Paragleitern gestrichen werden, entfallt auch eine Erméchti-
gung fur solche Betriebe. Fir motorisierte. Hange- und Paragleiter wird die derzeitige Regelung mit
Sonderlufttiichtigkeitszeugnis und Nachprifungsbescheinigung bzw. Larmzeugnis beibehalten und
von einer Prufung gem. 8§ 40 Abs. (9), nicht jedoch von einer vorangegangenen Musterzulassung
abhangig gemacht.

Far alle nicht motorisierten Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme wird die schon bisher fir
einsitzige Fallschirme geltende Regelung eingefuhrt, die nur eine entsprechende Kennzeichnung,
nicht jedoch eine behdérdliche Prifung vorsieht.

§ 31 Allgemeine Bestimmungen Uber die Feststellung der Lufttiichtigkeit

Hier wurde ein neuer Absatz (7) eingefligt, wonach fur Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowie
motorisierte Hange- und Paragleiter die Bestimmungen Uber die Musterpriifung, die Musteraner-
kennung und die Stickprifung nicht anzuwenden sind.
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Dabei handelt es sich um eine zentrale Bestimmung der Novelle.

Die Musterprifung wird durch die Bestatigung des Herstellers ersetzt, wonach die fur eine Luft-
bzw. Betriebstichtigkeit der einzelnen Bestandteile erforderlichen bzw. anwendbaren Standards
erfullt sind.

§ 32 Musterprifungen

Die Abschaffung der Musterprifungspflicht fur Fallschirme, Hange- und Paragleiter sowie motori-
sierte Hange- und Paragleitern erfordert die entsprechende Anpassung.

8 35 Musterzulassungsschein, Musterkennblatt

Als Konsequenz der Bestimmungen des neuen § 31 (7) sind die Bestimmungen tber die Urkunden
zur Bescheinigung der Musterprifung fur Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme und fir moto-
risierte Hange- und Paragleiter nicht anzuwenden.

Die Fuhrung einer Liste der Behdrde, in die alle zuldssigen Hange- und Paragleiter sowie Fall-
schirme und deren Bestandteile nach Vorlage der entsprechenden Bestitigung des Herstellers
aufgenommen werden, hat sich im Fallschirmbereich bereits bewé&hrt und ist ein Service fir die
Piloten, der ihnen Rechtssicherheit gibt, welche Gerate sie verwenden dirfen. In dieser Liste muss
nicht jedes einzelne Muster zwingend angefihrt sein. Vielmehr kdnnten Prifnormen, die es in be-
stimmten Bereichen gibt (z.B. EN oder TSO) generell akzeptiert werden. Die Eintragung in die Lis-
te kann daher auch so formuliert werden, dass alle Bestandteile zur Verwendung zuldssig sind, bei
denen der Hersteller die Einhaltung einer konkreten Norm bestéatigt.

Fur Bestandteile, die nicht nach einer generell anerkannten Norm hergestellt wurden, muss der
Hersteller eben eine separate Bestatigung im Sinne des 8§ 31 Abs. (7) ausstellen, damit das ent-
sprechende Muster in die Liste aufgenommen wird.

Zur Klarstellung sei betont, dass die Aufnahme eines Musters in die Liste der zulassigen Muster
keine Voraussetzung fir die zuldssige Verwendung in Osterreich ist. Rechtlich bindend sind die
Anforderungen des § 3.

§ 37 Stuckprufungen

Die Anpassung ist eine Folge der Abschaffung der Stiickpriifung von Hange- und Paragleitern,
Fallschirmen sowie motorisierten Hange- und Paragleitern.

§ 40 Nachprifungen

Da eine Nachprifung von Hange- und Paragleitern sowie von Fallschirmen nicht mehr vorgesehen
ist, missen die entsprechenden Regelungen in Abs. 1 Z 4 gestrichen werden.

Die Ubertragung der Zustandigkeit zur Durchfiihrung von Nachprifungen fiir Fallschirme, Hange-
und Paragleiter sowie motorisierte Hange- und Paragleitern an Betriebe in Abs. 4 Z 4 kommt im
Hinblick auf die Abschaffung behordlich genehmigter Betriebe in diesem Bereich nicht mehr in Be-
tracht.

Im neu eingefligten Abs. 9 werden flr motorisierte Hange- und Paragleiter die Voraussetzungen
beschrieben, unter denen eine behérdliche Prifung zu erfolgen hat. Dabei wurden die bisherigen
Anforderungen beibehalten und lediglich eine Anpassung im Hinblick auf die Abschaffung der Mus-
terprifungspflicht vorgenommen. Wie eine solche Priifung konkret vor sich gehen soll, bleibt dem
OHB vorbehalten. Als Richtlinie ist die sinngeméaflRe Anwendung der Nachprifungsregeln vorgese-
hen. Anstelle der bei Stlckprifungen vorgesehenen Konformitatsbestatigung des Herstellers, die
eine Musterpriifung voraussetzt, tritt bei der ersten Inbetriebnahme in Osterreich die schon er-
wahnte Bestatigung des Herstellers tber die Luft- bzw. Betriebstichtigkeit der einzelnen Kompo-
nenten.
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§ 41 Nachprifberichte

Die Anderung stellt eine Konsequenz aus den zu § 40 gemachten Ausfiihrungen dar.

8 44 Voraussetzungen fir die zuldssige Verwendung

Nur fir die Verwendung von motorisierten Hange- und Paragleitern sind Sonderlufttiichtigkeits-
zeugnis und Nachprifungsbescheinigung notwendig. Das Anbringen von Stempeln oder Plaketten
auf einzelnen Bestandteilen ist nicht erforderlich. Aus dem Sonderlufttiichtigkeitszeugnis und der
Nachprifungsbescheinigung ergibt sich in Verbindung mit der Verpflichtung, auf den einzelnen
Komponenten Seriennummern anzubringen, die Zugehdrigkeit eines bestimmten Systems zu be-
stimmten Papieren.

Bei Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen und deren Bestandteilen besteht nur die Notwen-
digkeit der Kennzeichnung durch ein Typenschild gemal § 29.

8§ 47 Durchfuhrung von Instandhaltungsarbeiten

Schon die bisherige Rechtslage erlaubte die Instandhaltung von Hange- und Paragleitern, Fall-
schirmen sowie motorisierten Hange- und Paragleitern auRerhalb von Instandhaltungsbetrieben,
sofern diese Luftfahrzeuge nicht gewerblich eingesetzt wurden. Gefordert war nur eine entspre-
chende fachliche Qualifikation der dabei tatigen Personen (siehe § 47 Abs. 5). Diese Reglung hat
sich in der Praxis durchaus bewéhrt. Unfélle, die auf mangelnde Qualitat von Instandhaltungsarbei-
ten zurlickgefihrt werden kdnnten, sind unbekannt. Angesichts des etablierten Standes der Tech-
nik und der geringen technischen Komplexitat dieser Luftfahrzeuge besteht kein Anlass, die Be-
rechtigung zur Durchfihrung von Instandhaltungsarbeiten an gewerblich eingesetzten Hange- und
Paragleitern, Fallschirmen sowie motorisierten Hange- und Paragleitern auf behdérdlich zugelasse-
ne Instandhaltungsbetriebe zu beschréanken. Damit gibt es keine sachliche Rechtfertigung fir eine
Aufrechterhaltung aller Bestimmungen Uber Instandhaltungsbetriebe und Instandhaltungshilfsbe-
triebe fir Hange- und Paragleiter, motorisierte Hange- und Paragleiter sowie Fallschirme. Diese
Bestimmungen sind daher ersatzlos zu streichen.

Als Konsequenz aus der Abschaffung der Musterprifungspflicht bedarf es keiner behordlich ge-
nehmigten Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe fir Hange- und Paragleiter, motorisierte Han-
ge- und Paragleiter sowie Fallschirme. Die Produkthaftungsbestimmungen stellen sicher, dass
Hersteller fir die Lufttiichtigkeit ihrer Produkte, die sie vor einer Verwendung in Osterreich aus-
drucklich bestatigen mussen (8 3 Abs. 7 und § 31 Abs. 7), einzustehen haben und dass sie fur
Schéaden, die durch ein fehlerhaftes Produkt entstehen, haften.

Die Durchfuihrung von Instandhaltungsarbeiten durch gemaR § 47 Abs. (5) befahigte Personen ist
nun an allen Hange- und Paragleitern, Fallschirmen und motorisierten Hange- und Paragleitern
zulassig - auch an jenen die gemal 8§ 2 (1) genutzt werden.

Anstelle eines behordlich genehmigten Instandhaltungsprogramms treten bei der Durchfiihrung
von Instandhaltungsarbeiten an Hange- und Paragleitern sowie Fallschirmen und an motorisierten
Hange- und Paragleitern die Richtlinien des Herstellers, die auch bei anderen Luftfahrzeugen die
wesentliche Richtschnur fir das Instandhaltungsprogramm bilden.

Die Bestimmungen tber Wartung und Instandhaltung von Hange- und Paragleitern, Fallschirmen

und motorisierten Hange- und Paragleitern finden sich im Betriebshandbuch des Herstellers.

§ 48 Instandhaltungsprogramm

Ein Instandhaltungsprogramm ist fir Hange- und Paragleiter, Fallschirme und motorisierte Hange-
und Paragleiter nicht erforderlich. Es gentigen die Anweisungen des Herstellers laut Handbuch.
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§ 53 Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe

Da behordlich genehmigte Entwicklungs- und Herstellungsbetriebe nicht mehr notwendig sind,
muss auch diese Bestimmung angepasst werden.

§ 55 Aufzeichnungen Uber die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeuges

Als Konsequenz aus den vorigen Ausfiihrungen wurde ein neuer Absatz (11) eingefigt.
Hier wird auch die Verantwortung des Halters fur die Aufzeichnung der mal3geblichen Betriebsda-
ten und der durchgefiihrten Instandhaltungsarbeiten verankert.

Erlauternde Bemerkungen ZLLV Anderung.doc Seite 9 von 9



